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Otto Mansdorfer, Gemeinderat
Fraktion Biindnis90/DIE GRUNEN
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Das Neue: Grof3raumiger Zusammenhang
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- Sie stellen eine ortsdurchfahrtsfreie Verbindung
zwischen A 5 Bruchsal und A 8 Pforzheim Nord dar.

- Die Vorgeschichte im BVWP 2003 ist unterschiedlich:

S B294:0U B:slu‘sct‘_rfkatt*’ww ‘ B35 Bruchsal Ost: Weiterer Bedarf (mit PR)
e ﬂ - o Py B294 Bretten: Weiterer Bedarf
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i ey . ) B294 OU Bauschlott:  Vordringlicher Bedarf
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Siidwestumgehung Bretten BVWP 2030

Route A5 - A8:

- staugeplagt

- steigungsreich

- permanent Baustellen

Route B 35 - B294:

- kunftig ortsdurchfahrtsfrei
- steigungsarm
- keine Baustellen

Die Auswirkungen dieser
groBraumigen Konstellation
wurden noch nie berechnet.

Alle Zahlen, die spater folgen,
beziehen sich nur auf Bretten.
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Bundesverkehrswegeplan 2030



Suidwestumgehung Bretten BVWP 2030

Beschlossen vom Deutschen
Bundestag am 2. 12. 2016

Plan zum Ausbau von StraRen, Schienen,
Wasserstrallen bis 2030

1) Laufende und fest disponierte Projekte (FD) und
Laufende und fest disponierte Projekte
Engpassbeseitigung (FD-E)

BaWi: 32 Projekte/3,80 Mrd €

2) Neue Vorhaben - Vordringlicher Bedarf (VB) und
Vordringlicher Bedarf-Engpassbeseitigung (VB-E)

BaWi: 101 Projekte/6,28 Mrd €

3) Neue Vorhaben - Weiterer Bedarf mit
Planungsrecht (WB*)

BaWi: 20 Projekte/2,85 Mrd €

4) Neue Vorhaben - Weiterer Bedarf (WB)
BaWi: 16 Projekte/1,5 Mrd €

B 294 - Siidwestumgehung Bretten
Steckt in Gruppe 2) mit 38,1 Mio €



Suidwestumgehung Bretten BVWP 2030

Beschlossen vom Deutschen
Bundestag am 2. 12. 2016

Philosophie des BVWP

Zitat:

,Bei Aus- und NeubaumafSnahmen
konzentriert sich der BVWP auf die
Bewertung von Vorhaben, die
grofSirdumig wirksam sind sowie
eine wesentlich
kapazititssteigernde bzw.
qualitiatsverbessernde Wirkung

entfalten.”
BVWP 2030, Seite 5

... aus dem Blickwinkel des Fernverkehrs!
— das gilt nicht mit Blick auf die Winsche
der Gemeinden!!!



Suidwestumgehung Bretten BVWP 2030

Einwirkende Interessengruppen auf den BVWP 2030

Bundesfachgruppe Schwertransporte und

Kranarbeiten (BSK)

Bundesverband der Transportunternehmen e.V. (BVT)

Bundesverband Giiterkraftverkehr Logistik und

Entsorgung (BGL) e.V.

Bundesverband Mébelspedition (AMO) e.V.

Bundesverband Wirtschaft, Verkehr und Logistik

(BWVL) e.V.

Bundesvereinigung Logistik (BVL) e.V.

Deutscher Speditions- und Logistikverband e.V. (DSLV)

SVG Bundes-Zentralgenossenschaft StraBenverkehr eG

Verband der Automobilindustrie (VDA)

3M Deutschland GmbH

AGES Maut System GmbH & Co. KG

Allgemeiner Deutscher Automobil Club e.V. (ADAC)

Autobahn Tank & Rast GmbH

BP Europa SE

Bundesverband Baustoffe, Steine und Erden e.V. (BBS)

Bundesverband der Deutschen Industrie e.V. (BDI)

Bundesvereinigung Mittelstindischer
Bauunternehmen e.V. (BVMB)

DEKRA e.V.

Deutscher Asphaltverband e.V. (DAV)

DORNIER Consulting GmbH

DKV Euro Service GmbH + Co. KG

Eurobitume Deutschland

EUROVIA Infra GmbH

Hauptverband der Deutschen Bauindustrie e.V. (HDB)
HOCHTIEF AG

HUESKER Synthetic GmbH

J. Friedrich Storz Verkehrswegebau GmbH & Co. KG
Kapsch Telematik Services GmbH

KEMNA Bau Andreae GmbH & Co. KG

SVG Bundes-Zentralgenossenschaft StraBenverkehr eG
Tensar International GmbH

Toll Collect GmbH

UNION TANK Eckstein GmbH & Co. KG (UTA)

VBI Verband Beratender Ingenieure

Verband der Internationalen Kraftfahrzeughersteller e.V.
(VDIK)

Verein Deutscher Zementwerke e.V. (VD2)
Zentralverband Deutsches Baugewerbe e.V. (ZDB)
Zentralverband Deutsches Kraftfahrzeuggewerbe e.V. (ZDK)



Verkehrssimulation zum BVWP 2030 /

Kfz-Belastungen 2030
im Bezugsfall

DTV, [1.000 Kfz/Werktag]

S auf Autobahnen

mmmmm auf Bundestralien
auf Landes- / Staatsstralien
auf sonstigen Stralken

|
11.000 Kfz/24h ]}
2030 \

e 1 SN\ L.ING

Prinzip der Entlastungsrechnung:

- zuerst (unrealistische) Hochrechnung der Verkehrsmenge auf 2030
- von diesem Niveau aus: Entlastungsrechnung durch die Umgehung
- letzte Verkehrszdhlung: 2008




Umgehungsvarianten
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Planungsgrundlagen

Verkehrsdaten und Verkehrsqualitat in Bretten

VERKEHRSPROGNOSE 2025 VERKEHRSPROGNOSE 2025
Belastungspian noten Bolastungsplan
Wierktaglicher Gesamtverkehr [Kf224h] 3 Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfzi24n]
vvvvv nte
Slidwestta - mit Bahnparail
Detail Bretten Detail Bretten
Bulastungsangaben in 190 Kiw24n Batastungsingaban in 100 Ktw24n
S
—
<
P vt
’
aaaaaaaa
T ana sucH NG VERKEHRSUNTERSUCHUNG
STADT BRETTEN
INGENIEURBORO FUR VERKEHRSWESEN
sssssss LEUTWEIN UNO PARTNER GBR |- INGENIEURBORO FUR VERKEHRSWESEN
MANNHEIMERSTR. 46 76131 KARLSRUH KOEHLER, LEUTWEIN UND PARTNER GBR
IANNHEIVER STR. 4 KARLSRUH N

'Westtangente V“Bahnparallele
max. 9000 Fz/Tag 2025 max. 14.600 Fz/Tag

Quelle: Ing.Buro Kohler, Leutwein und Partner
2/09
Hochschule Karlsruhe Technik und Wirtschaft
Projektarbeit B6 WS15/16 4
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Aufgabe hu

‘| Anlage 1
Trassenverlauf von Westtangente
Bretten, Siidumgehung und Bahn

\\\ paralleler Entlastungsstralle
7

studentische Projektarbeiten zur Umfahrung Bretten Bild: Stadt Bretten
Informationsveranstaltung am 01.12.2016
’rof. Dr.-Ing. Christian Holldorb

Hochschule Karlsruhe
Technik und Wirtschaft

UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES
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Grundsatzlich gilt:

Je grofRziigiger eine Trasse um Bretten herum gefihrt wird, desto geringer ist die Entlas-
tungswirkung fiir den Stralenbestand. Die grét moégliche Entlastungswirkung flr Bretten
bréchte die politisch grofteils nicht gewiinschte Bahnparallele, die neben dem Durchgangs-

verkehr auch einen beachtlichen Teil an Binnenverkehr auf sich ziehen kann.|Die geringste
Entlastungswirkung erzielt die politisch mehrheitlich geforderte Sidumgehung|um Bretten
und Rinklingen, da diese nur von einem 1ell des Durchgangsverkehrs genutzt wird und fur
den Binnenverkehr lediglich eine untergeordnete Rolle spielt.

Tabelle 1: Lirmminderungspotenzial der Planungsvarianten:
Emissionspegeldifferenz zum Prognose-Nulifall 2025

e ——— —— — T e Se_——

nungsva A) .
Sﬁ&ﬁmfaln'n‘l:uhg Siidwesttangente Bahnparallelé”
tags | nachts | tags | nachts | tags | nachts
-2,2 -1,8 -39 -3,2 -4.2 -38
-2,7 -2,2 -4,0 -33 -45 -40
-2,2 -1,6 -3,1 -23 -43 -36
0,0 0,0 -0,1 -0,1 -0,2 -0,1
StraRe | -05 | -04 | -20 | -15 | -07 | -05
merStraBe | -02 | -01 | -11 | -05 | -05 | -03




Rechberg/Sprantaler Tal als Erholungsraum



Suidwestumgehung Bretten BVWP 2030

Erholungsraum der Kernstadt: Rechberg und Sprantaler Tal
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Durchgangs-, Ziel- und Quellverkehr in Bretten



Welchen Anteil hat der Durchgangsverkehr in Bretten, der auf eine Siid- oder
Siidwestumgehung umgelegt werden kann?

Hierzu gibt es erhobene Daten von 2008.

Welchen Anteil hat der Ziel-, Quell- und Binnenverkehr in Bretten, der nicht an der
Stadt vorbeigeleitet werden kann?

Auch hierzu gibt es erhobene Daten von 2008.
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Zielverkehr nach Bretten aus verschiedenen Richtungen (Kfz/24h)

aus Richtung Bruchsal (gesamt ca. 10.000) 42% = 4.200 Kfz
aus Richtung Karlsruhe (gesamt ca. 7.500) 29% = 2.200 Kfz
aus Richtung Pforzheim (gesamt ca. 9.500) 42% = 4.050 Kfz
aus Richtung Heilbronn/Kraichtal (gesamt ca. 10.500) 40% = 4.500 Kfz
aus Richtung Stuttgart/Knittlingen (gesamt ca. 9.500) 50% = 4.750 Kfz
aus Richtung Oberderdingen (gesamt ca. 4.300) 50% = 2.150 Kfz

Binnenverkehr Kernstadt Bretten, taglich ca. 6.000 Kfz

... daraus folgt
Summe Zielverkehr: 21.850 Kfz/24h

Summe Quellverkehr: 21.850 Kfz/24h
Binnenverkehr: 6.000 Kfz/24h

Zusammen: ca. 50.000 Kfz/24h

Prognosebelastung Sidumgehung: ca. 9.000 Kfz




Suidwestumgehung Bretten BVWP 2030

- Kraftfahrzeuge insgesamt in Bretten

2008  17.686
2009 17.872

2010 18.121

2011 18.362

2012 18.680

2013 19.030

ULy | il Gretchenfrage:

2015 19.670

2016  20.089 ,Wo muss man ansetzen,

um den Strafenverkehr in
Bretten zu reduzieren?”“

- Bevolkerungswachstum

- Neue Baugebiete



Verkehrsgeschehen in Bretten
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Situationsanalyse

Das Grundproblem
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Suidwestumgehung Bretten BVWP 2030

GroRraumig:
Eine Kombination der drei Umgehungen Bruchsal/Bretten/Bauschlott fiihrt zu
einem LKW-Korridor durch den Kraichgau. Auswirkungen bisher nicht berechnet!

Siidumgehung Bretten:

Eine Sidumgehung (wie befilirwortet) fiihrt nur zu einer bescheidenen Entlastung.

Der Preis ist sehr hoch: Zerstorung des Naherholungsgebiets Rechberg/Sprantaler Tal

Die Prognosebelastung der Sidumgehung mit ca. 9.000 Kfz/24h liegt weit unter den
bekannten Bauwiirdigkeitsanforderungen des Regierungsprasidiums (ca. 15.000 Kfz/24h)

Das Verkehrsgeschehen in Bretten wird maf3geblich von Ziel-, Quell- und Binnenverkehr
bestimmt.

Die Wilhelmstrafe wurde von der Stadt Bretten leistungsfahig ausgebaut, kann
20.000 Kfz aufnehmen, leidet aber am Mischsystem von Ampelknoten, Kreis-
verkehren und unechter Vierspurigkeit.

Der Verkehrs“widerstand” der Ortsdurchfahrt B 294 wirkt als Begrenzer des LKW-
Verkehrs



Was ist zu tun?

Die Verkettung der drei Umgehungen muss im Netzmodell simuliert werden.

Die Verkehrserhebungen von 2008 miissen neu aufgelegt werden.

Die ampelgesteuerten Knoten in der WilhelmstraBe miissen durch Kreisverkehre
ersetzt werden, vor allem an ARAL-Tankstelle und H.-Beuttenmiiller-StraRe.

Die Nutzungen entlang der WilhelmstraBe miissen umstrukturiert werden — vor
allem Riicknahme der Wohnnutzung (-> kiinftiges Sanierungsgebiet)

Bretten braucht ein ganzes Biindel von Strategien, die eine veranderte
Verkehrsmittelwahl der Bevolkerung zum Ziel haben -, Multimodalitat”

Im Ziel-/Quell- und Binnenverkehr:
- mehr FuBverkehr

- mehr Radverkehr

- mehr OPNV

... und zwar als aktive Angebotsstrategie der Stadt Bretten, nicht als Dirigismus.




Das Auto fiir Wege in der Stadt stehen zu lassen, muss als
angenehmer erlebt werden, als das Auto in der Stadt zu benutzen.

Vielen Dank!




